SPIS ZAWARTOSCI OPRACOWANIA

CZESC OPISOWA .......cocueteueeeteaesseetsessssssesssesssssssessssssssssssssessssasssssssssssssssesssssssnsssssnsssnsnsnsssnsnsssasssns 3
1. ZAKIreS OPraCOWANIA ... .ceevviieeieeiiiieeeeeetiieeeeeettteeeeestttaeeeeesseeaaeeassstnsessssssnnasessssnnnaeessesnnn 3
2.  Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego ..............eeiieiiiiiiiiiii e 3
3. Zamierzony sposob uzytkowania oraz program uzytkowy obiektu budowlanego............. 4
4. Uktad przestrzenny oraz forma architektoniczna obiektu budowlanego............ccccouuue..e. 4
5. Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego........cccoevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e, 4
6. Istniejgcy stan zagospodarowania tereNU.........ccoueviiueiuiieiereeeeieeeeeeereeeereeee e e e e e eeeeennenns 4
6.1. ODbIEKLY INZYNIEISKIE ..cvvvviviiiieieeeee e e e eeeeteeireree e e e e e e e e eeteeereesesesseeeeaeeseeesnsnnnnsnnns 4
6.2. Istniejgce UZDrojenie tEreNU ......cevviviiiicieeiee e e e e e e e 4
6.3. RUCH ArOQOWY ...eiiieiii ettt ettt ese s e s e e e eeeeaeeaeessssassssnenssssseeaaennnnns 5
6.4. Skrzyzowania z inNYMi drogamli.........ccccceeueeeiiiiiieeieeeeeeeeeee e e e e e eeeee e eee e eee e 5
[ O o] [a1F= Wel=To) (=1e1 o] a1 (o7 o T- H NP PUPPUPPPRRRPPPIN 5
8. Projektowany stan zagospodarowania tereNU............uueuieiereeieiiieiiieiiiiiiiiereeee e e e e eeeeennenns 6
8.1. Charakterystyka techniczna i funkcjonalna drogi.........coeeveeieeieeieieeiiciieeeeeee, 6
8.2. RODOLY PrZygOtOWAWGCZE ...ccvvvveiiiiieieiee i ettt e ee e e e e e et eeeeeeieaessesesssesaeeaeennenns 7
LS T (024 o] (o] 4 (PP PUPPRPURR 7
8.4. Podziemne uzbrojenie terenU ........cccooo oot 7
8.5. Uksztaltowanie W Plani©............eueiiiee ettt e e e e e eeeeeeaes 8
8.6. Uksztattowanie w profilu podiuznym ...........ccooiiiiiiiiiiiiieeee e 8
8.7. Uksztattowanie trasy W przekroju POPrZeCZNYM .......ccceeeeeeeeeeeieitimmieuiiieeeeeeeeeeeeeeeeenes 8
8.8. Konstrukcja NaWIErZCNNI ....co.euueeiiieeee e e e e 8
8.8.1. Nawierzchnie — rozwigzania materialowe.............ooooiiiiimiiiiiiiiiini e, 12
8.9. OAWOUNIENIE...c.eeiiiiiiiiieetiee ettt ettt et e e ee e e e e e e e e ee s s e eeesbeseeeeeeeeeeeeeens 13
8.9.1. Przepusty pod drogg pOWIAtOWE ....cceeeumeuuiieiieeieie ettt eee e 14
8.9.2. Przepusty pod drogami gminnyMi...........eeeeeeeerereiieinirreiiiiereneeeeeeeeeeeeeresesenennns 14
8.10. Urzadzenia zabezpieczajgce ruch pieSZyCh........coooviiiiiiiiiiiiiiiiiiieee s 14
S Tt b A - V.o |V PP PP T PPPPPRRR 14
812, ZIBIBN ..o e et e e e et e e e e et ataeeeeeeane 14
8.13.  RODOtY WYKOACZENIOWE .....uuieeiiiiiiiiiiiieiiiiiiiiee e e e e e eeetee v ee e e e e e eeeeeeeeesaneennnnes 14
9.  Uwagi KONCOWE i iNNE WYMAGANIA ......uuuerereririeieiiiiiiiiiiiieiereeeeeeeeeeeereraerennnaeeneeesaeseaennes 15
(o4 LT oq -\ o1 (0774 1 17



CZESC OPISOWA

1. Zakres opracowania

Przedmiotgm zamierzenia budowlanego jest przebudowa drogi powiatowej nr 1629R
Widaczéw — Swiebodna — Pruchnik w km 9+538 — 16+797. Dlugos¢ przebudowywanego
odcinka drogi powiatowej wynosi 7,259 km.

Inwestycja potozona jest w powiecie jarostawskim i przebiega przez gmine Pruchnik.

W ramach inwestycji przewidziane sg nastepujgce zmiany w dotychczasowym
zagospodarowaniu terenu, ktore obejmujg miedzy innymi:

Wycinke drzew i krzakéw kolidujgcych z inwestycja;

Rozbidrke kolidujgcych elementéw z projektowang drogg w tym miedzy innymi:
konstrukcji istniejgcych jezdni, poboczy, zjazdéw, chodnikdw, przepustow, ogrodzen
lub innych elementodw, jesli wystapig i bedg w kolizji z projektowang droga;

Budowe nowej konstrukcji jezdni lub przebudowe istniejgcej konstrukcji jezdni z
wykonaniem niezbednych poszerzen; projektuje sie nawierzchnie jezdni z betonu
asfaltowego, przyjmuje sie podstawowg (szlakowg) szerokos¢ jezdni min. 5,5 m (na
wybranych tukach poziomych moze wystgpi¢ poszerzenie jezdni zgodnie z
przepisami);

Budowe nowych i przebudowe istniejgcych zjazdéw indywidualnych i publicznych
(zjazdow utwardzonych masg bitumiczng badz kostkg brukowg lub zjazdow w
technologii z kruszywa);

Budowe urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego wraz z wykonaniem elementow
statej organizaciji ruchu;

Przebudowe skrzyzowan w ciggu odcinka projektowanej drogi powiatowej;
Odcinkowo budowe nowych, przebudowe lub remont istniejgcych drég dla pieszych,
jedno lub dwustronnych;

Budowe nowych lub przebudowe istniejacych poboczy wzmacnianych kruszywem;
Likwidacje, budowe, przebudowe, remont lub odmulenie rowéw przydroznych (rowoéw
otwartych ziemnych bgdz umocnionych ptytami azurowymi, korytkami betonowymi lub
korytkami kolejowymi lub rowéw krytych) wraz z przepustami;

Budowe nowych, przebudowe, remont lub odmulenie istniejgcych przepustéw;
Budowe zatok autobusowych (wraz z budowg wiat przystankowych na wybranych
zatokach);

Wykonanie urzgdzeh wodnych tj. wylotow do studni osadnikowej osadzonej na rowie
krytym;

Przewiduje sie odprowadzanie wod opadowych i roztopowych z czesci obszaru
inwestycji do projektowanych rowow krytych.

2. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego

Rodzaj obiektu budowlanego: Droga powiatowa nr 1629R Widaczéw — Swiebodna —
Pruchnik w km 9+538 — 16+797.

Kategoria obiektu budowlanego: XXV — drogi.



3. Zamierzony sposéb uzytkowania oraz program uzytkowy obiektu
budowlanego

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest przebudowa ww. drogi powiatowej klasy Z,
ktéra taczy ze sobg miejscowosci Widaczéw — Swiebodna — Pruchnik na odcinku 7259m.
Zamierzony sposob uzytkowania jest zgodny z istniejgcym.

4. Uklad przestrzenny oraz forma architektoniczna obiektu budowlanego

Nie dotyczy — inwestycja obejmuje przebudowe istniejgcej drogi powiatowe;.

5. Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego
Przyjeto nastepujgce wytyczne odnosnie parametréw technicznych:

o Dtugosc¢ odcinka — 7,259 km

e Kategoria drogi — powiatowa

o Klasa drogi -Z

e Kategoria ruchu - KR2

¢ Predkos¢ do projektowania — 30 km/h

o Podstawowa (szlakowa) szerokos¢ jezdni -55m

e Sposob odwodnienia — rowy otwarte odcinkowo

wzmocnione ptytami azurowymi

— korytka kolejowe

— wpusty odprowadzajgce wode do
rowu krytego

6. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Przebudowywana droga jest drogg powiatowg klasy Z o nawierzchni z mieszanki
bitumicznej. Jezdnia posiada szerokos¢ zmienng ok. 5,0 — 6,2 m, ze znacznym zwezeniem
do ok. 3 m na poczatkowym odcinku drogi. Stan nawierzchni jezdni okresla sie jako zty (liczne
spekania podtuzne i siatkowe, faty, nieréwnosci). Odcinkowo znajdujg sie rowy przydrozne.
W okolicy przystankéw odcinkowo znajdujg sie chodniki.

Inwestycja przebiega zaréwno przez obszar zabudowany, jak i niezabudowany. W
miejscowosciach Swiebodna oraz Pruchnik wyznaczony jest obszar zabudowany,
oznakowany znakiem D-42. Na pozostatych odcinkach droga przebiega w terenie
niezabudowanym, gdzie otoczeniem sg lasy oraz pola uprawne
6.1. Obiekty inzynierskie

W ciggu catej trasy brak jest istniejgcych obiektéw mostowych.

6.2. Istniejgce uzbrojenie terenu

Zakres projektowanej inwestycji nie przewiduje przebudowy sieci urzadzen uzbrojenia
terenu.

W ciggu projektowanej drogi powiatowej zlokalizowane sg sieci: gazowa,
elektroenergetyczna, teletechniczna i wodociggowa.

Nie stwierdzono kolizji projektowanych elementéw z wymienionymi sieciami uzbrojenia
terenu. Nie wyklucza sie natomiast innej lokalizacji istniejgcych sieci niz zaznaczone na mapie
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do celéw projektowych czy lokalnych wyptycen istniejgcych sieci, w zwigzku z tym roboty w
poblizu trasy istniejgcych sieci uzbrojenia terenu nalezy prowadzi¢ recznie ze szczegolng
ostroznoscia. W szczegodlnych przypadkéw, jesli wystapi kolizja z istniejaca siecig (zostanie
odkopana sie¢ zbrojenia) nalezy jg przebudowac / przetozy¢ / zagtebi¢ lub zabezpieczyé.

6.3. Ruch drogowy
Natezenie ruchu w ciggu dnia okresla sie jako mate.

6.4. Skrzyzowania z innymi drogami
Projektowany odcinek drogi powiatowej krzyzuje sie z nastepujgcymi drogami:

e Ok. km 10+460 — zjazd na droge wewnetrzng (strona lewa);
e Ok. km 10+820 — skrzyzowanie z drogg gminng nr 140059R;
e Ok. km 11+010 — zjazd na droge wewnetrzng (strona lewa);
e Ok. km 11+050 — zjazd na droge wewnetrzng (strona prawa);
e Ok. km 11+150 — zjazd na droge wewnetrzng (strona prawa);
e Ok. km 11+240 — zjazd na droge wewnetrzng (strona prawa)
e Ok. km 11+320 — skrzyzowanie z drogg gminng nr 140062R;
e Ok. km 11+510 — skrzyzowanie z drogg gminng nr 140061R;
e Ok. km 11+630 — skrzyzowanie z drogg powiatowa nr 1629R;
e Ok. km 12+220 - zjazd na droge wewnetrzng (strona prawa);
e Ok. km 12+360 — zjazd na droge wewnetrzng (strona prawa);
e Ok. km 12+590 — skrzyzowanie z drogg gminng nr 111668R;
e Ok. km 13+650 — skrzyzowanie z drogg gminng nr 111671R;
e Ok. km 13+720 — skrzyzowanie z drogg gminng nr 111699R;
e Ok. km 144280 — skrzyzowanie z drogg gminng nr 111667R;
e Ok. km 15+000 — skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 1776R;
e Ok. km 13+280 — skrzyzowanie z drogg gminng nr 111661R;
e Ok. km 16+300 — zjazd na droge wewnetrzng (strona prawa).

7. Opinia geotechniczna
Opinia geotechniczna stanowi zatgcznik do niniejszego projektu.

Powierzchnia terenu badan, po ktérym przebiega istniejgca droga powiatowa jest
pofatdowana. Badany odcinek ma nawierzchnie jest bitumiczng o szerokosci ok. 5m a od
strony zachodniej 0,3km ma szeroko$¢ ok. 3m. Miejscami pojawiajg sie wizualnie stabsze
odcinki, ze spekaniami i obnizonymi poboczami. Droga przebiega gtéwnie w sgsiedztwie
zabudowy jednorodzinne;.

Na podstawie wiercen w konstrukcji stwierdzono ogélnie, ze nawierzchnia bitumiczna jest
grubosci ok. 13-26cm. Nawierzchnia asfaltowa potozona jest na warstwie kruszywa o
migzszosci 26-46cm. W obrebie warstwy bitumicznej w otworze nr 12s nawiercono
kilkucentymetrowg wktadke kruszywa.

W niektorych przypadkach z racji migzszosci nie udato sie przewierci¢ warstwy ttucznia,
wtedy dalsze wiercenia otworu kontynuowane byto w gruncie, w poboczu. Po wykonaniu
badan konstrukcji nawierzchni, miejsce po przewiercie zostato zabezpieczone masg
bitumiczna.



Nawiercone nasypu niekontrolowane sktadajg sie gtéwnie z przemieszanych piaskéw,
humusu, gruntéw gliniastych i gleby.

Ponizej wierzchnich gruntéw antropogenicznych i organicznych w podtozu wystepujg
mineralne grunty spoiste (przewaznie piaski gliniaste, gliny, gliny piaszczyste i ity).

W przypadku otwordw zlokalizowanych w rejonie ciekéw wodnych, obnizen terenu, rowéw
mogg wystepowac grunty z duzg zawartoscig substancji organicznej (namuty gliniaste) - spag
ich moze zalega¢ ponizej 3m gtebokosci (np. otwdr nr 12bis) .

Grunty opisano na podstawie polowych badan makroskopowych, na biezgco okreslajgc
rodzaj, wilgotnos¢, barwe i stan gruntu oraz gtebokosci zalegania poszczegdlnych gruntow.
Podczas prac starano sie jak najdoktadniej okresli¢ warunki wodno-gruntowe.

Nawiercone rodzime mineralne grunty spoiste byty w stanie od miekkoplastycznego, przez
plastyczny do twardoplastycznego lub bardziej zwartego.

W wykonanych otworach, poziom zwierciadta wody gruntowej zostat nawiercony gtéwnie
w postaci sgczenia. Glebokos¢ wystepowania zwierciadta wody dla trasy wynosi 0,55-1,6m

p.p.t.

Wyniki wykonanych wiercen geologicznych przedstawiono w kartach otwordw, ktére
zamieszczono w zatgczniku nr 3.1-6.

Z powodu uksztattowania terenu, lokalizacji otworéw i mozliwosci zmian gruntéow
odstgpiono od wykonania przekrojéw geotechnicznych. W zatgczniku nr 2 przedstawiono
symbole i znaki uzyte w kartach i w przekrojach.

W obnizeniach terenu lub w rejonach ciekow wodnych mogg wystepowaé grunty
zastoiskowe, deluwialne i grunty z wiekszg zawartoscig czesci organicznych. Przy
projektowaniu inwestycji trzeba zwrdci¢ uwage na warunki wodne.

W oparciu o sporzadzone badania geologiczne obiekt (droge) zakwalifikowano do |
kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych. Warunki geotechniczne nalezy
uznac za proste.

Ze wzgledu na wystepowanie nasypow niebudowlanych oraz glin i piaskow gliniastych do
gtebokosci obliczeniowej konstrukcji nawierzchni, zaliczono podtoze do grupy nosnosci G4.

8. Projektowany stan zagospodarowania terenu

8.1. Charakterystyka techniczna i funkcjonalna drogi

Inwestycja zaktada przebudowe istniejgcej nawierzchni jezdni na przedmiotowym
odcinku. Projektuje sie budowe lub przebudowe istniejgcych zjazdéw oraz budowe chodnika
(drogi dla pieszych). Prace wykonane bedg w celu zwiekszenia funkcjonalnosci
przedmiotowego ukfadu komunikacyjnego.

W ramach realizacji zadania przewiduje sie wykonanie urzgdzeh wodnych w granicach
projektowanego pasa drogowego. Projekt obejmuje przebudowe istniejgcych rowow
przydroznych otwartych wraz z wykonaniem przepustow pod zjazdami i drogg, a takze
wykonanie korytek kolejowych i rowow krytych. Odcinkowo przewidziano umocnienie rowéw



otwartych ptytami azurowymi. Odcinkowo istniejgce rowy przewidziano do oczyszczenia i
odmulenia.

8.2. Roboty przygotowawcze

Przed przystgpieniem do robo6t budowlanych nalezy w pierwszej kolejnosci sprawdzié
zgodnosc¢ rozwigzan projektowych ze stanem istniejgcym zagospodarowania terenu — czy po
wykonaniu dokumentaciji projektowej nie nastgpity zmiany w zagospodarowaniu terenu, tj. czy
nie wybudowano nowych zjazdéw, nowych elementow infrastruktury technicznej itp. Zmiany w
zagospodarowaniu terenu nalezy zgtosic¢ do Inwestora.

Nastepnie nalezy wyznaczy¢ uktad drogowy oraz charakterystyczne rzedne dla inwestycji
i sprawdzi¢ poprawnos$¢ rozwigzan na granicy opracowania — dowigzan na poczatku i koncu
drogi oraz dowigzan zjazdéw na granicy pasa drogowego.

8.3. Rozbiorki
Projekt nie przewiduje rozbiérek obiektow kubaturowych.

Przewiduje sie rozbidrke konstrukcji istniejgcych jezdni, zjazdow do posesji oraz
pozostatych nawierzchni utwardzonych (miedzy innymi dojs¢ do furtek) z urzgdzeniami
towarzyszgcymi (przepusty, scianki czotowe itp.), a takze innych elementéw kolidujgcych z
inwestycjg (miedzy innymi ogrodzen, bram, furtek). Nalezy zachowa¢ szczegding ostroznos¢
podczas prac rozbiorkowych ze wzgledu na odcinkowo zlokalizowane sieci uzbrojenia
podziemnego w pasie drogowym.

Nalezy zachowa¢ elementy matej architektury. Prace wykonywac recznie ze szczegdlng
ostroznoscig nie naruszajgc obiektu wraz z utwardzeniem do niego nalezgcym. Nalezy
wysokosciowo dopasowaé projektowane elementy do sytuacji istniejacej. W szczegodlnych
przypadkach dopuszcza sie wykonanie przycisku lub przewiertu sterowanego dla przepustow,
aby nie naruszy¢ istniejgcego obiektu.

Materiaty z rozbiorki stanowig wtasnosé Inwestora lub Gestoréw sieci, a w przypadku
zjazdow réwniez wiascicieli przylegtych nieruchomosci. Materialy zdatne do ponownego
uzytku nalezy ztozy¢ w miejscu wskazanym przez Inwestora lub wiasciciela przylegtej
nieruchomosci (w bazie / sktadowisku Inwestora). Materiaty nadajgce sie do powtdrnego
wykorzystania nalezy oczysci¢, zafoliowac oraz ztozy¢ na palety i w takim stanie je przewozi¢
(palety Wykonawca dostarczy we wlasnym zakresie). Materialy niezdatne do ponownego
wykorzystania Wykonawca zutylizuje we wlasnym zakresie. W szczegolnosci materiatami do
ponownego wykorzystania sg: destrukt z frezowania jezdni bitumicznej, nieuszkodzone
krawezniki czy obrzeza, kostka betonowa, przepusty. Rozbierang kostke betonowg oraz
obramowanie ze zjazdow oraz przepusty nalezy zwréci¢ wiascicielowi przylegtej posesiji.

8.4. Podziemne uzbrojenie terenu

W ciggu projektowanej drogi powiatowej publicznej zlokalizowane sg sieci: gazowa,
elektroenergetyczna, teletechniczna i wodociggowa. Nalezy zachowac szczegdlng ostroznosé
podczas wykonywania prac ziemnych. Prace ziemne w bezposrednim sgsiedztwie sieci
uzbrojenia podziemnego nalezy wykonywac recznie.



8.5. Uksztaltowanie w planie

Przebudowa drogi powiatowej sktada¢ sie bedzie z odcinkéw prostych oraz tukéw
poziomych, zgodnie z planem sytuacyjnym. Przebieg drogi zaprojektowano z uwzglednieniem
istniejgcego zagospodarowania terendw sgsiednich.

8.6. Uksztaltowanie w profilu podiuznym
Pochylenia podtuzne elementéw drogi dopasowano do istniejgcego terenu.

Dla drogi zaprojektowano niwelete w osi jezdni. Niwelete jezdni zaprojektowano w oparciu
o pomiary rzednych wysokosciowych jezdni, zjazdéw, bram i terenu przylegtego do inwestyciji.

Profil podtuzny dostosowywano do profilu istniejgcej nawierzchni z uwzglednieniem korekt
zwiekszajgcych spadki podtuzne niwelety, celem zwiekszenia sprawnosci odptywu wody z
jezdni. Zjazdy nalezy dopasowaé wysokosciowo do istniejgcych wjazdéw bramowych i do
zaprojektowanych poziomow krawedzi jezdni drogi.

W obszarach zabudowanych projektowano niwelete jezdni z wysokim odwzorowaniem
istniejgcego poziomu jezdni (+/- kilka centymetréw). W obszarach zabudowanych nalezy
zwroci¢ szczegolng uwage na poziom projektowanej jezdni, ktéra nie moze spowodowac
pogorszenia warunkow dojazdu do przylegtych nieruchomosci, w przypadku zaobserwowania
takiego zjawiska nalezy sprawdzi¢ poprawno$¢ wytyczania wysokosciowego elementow
drogowych.

Na granicach opracowania (stykach z istniejgcg infrastrukturg) nalezy wysokosciowo
dopasowac projektowane elementy do sytuacji istniejgce;.

Nie dopuszcza sie zmniejszenia spadkow podtuznych zaprojektowanej niwelety jezdni
(szczegdlnie na odcinkach o matym pochyleniu (pochyleniu réownym lub mniejszym niz 0,3%).
Profil podtuzny drogi nalezy wyznaczy¢ w terenie w oparciu o wysokosci punktow
geometrycznych niwelety jezdni. Profil podtuzny jest podstawowym elementem dokumentac;ji
stuzgcym wysokosciowemu wyznaczeniu uktadu drogowego oraz jego spadkéw podtuznych.

8.7. Uksztattowanie trasy w przekroju poprzecznym

Zaprojektowano jezdnie o szerokosci podstawowej (szlakowej) 5,5 m i pochyleniu
daszkowym 2,0%. Odcinkowo moze wystepowac poszerzenie jezdni do szerokosci 6,9 m oraz
pochylenie jednostronne jezdni o wartosciach do 5,0%.

8.8. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu o dokumentacje geologiczng oraz
Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych — zatgcznik do
zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16 czerwca
2014r.

Przyjeto kategorie ruchu KR2. Grubosci poszczegolnych warstw podano po
zageszczeniu.

Na podstawie dokumentacji badan geotechnicznych definiowano grupe nosnosci podioza G4.

Nie wyklucza sie pomiedzy punktami pomiaréw geologicznych wystepowania gruntéow
stabonosnych, nienosnych, w takim przypadku nalezy dostosowac konstrukcje nawierzchni



jezdni do zdefiniowanej grupy nosnosci podioza. W szczegdlnosci, jesli wystgpig w podiozu
grunty nienosne, np. torfy, namuty nalezy wymienic¢ istniejgce poditoze na podtoze nosne lub
zastosowac¢ odpowiednie wzmocnienie istniejacego podioza, np. poprzez zastosowanie

geosyntetykdw.

[1] Konstrukcja nawierzchni jezdni KR2
- warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11S 50/70
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W 50/70
VE2280 MPa - podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem 0/31,5,
C90/3, CBR 260%

VE2225 MPa - warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2 < 4MPa

[2] Pobocze

- kruszywo famane 0/31,5

[3] Konstrukcja nawierzchni chodnika
- kostka brukowa betonowa szara, z fazg
- podsypka cementowo — piaskowa 1:4
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,5,
C90/3, CBR 260%

- warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2 < 4MPa

[4] Konstrukcja nawierzchni zjazdéw i dojs¢ do posesji o nawierzchni bitumicznej
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W 50/70
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,5,
C90/3, CBR 260%

- warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2 < 4MPa

[5] Konstrukcja nawierzchni zjazdu z mieszanki kruszywa niezwigzanego
- warstwa wierzchnia z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,5 C90/3, CBR 260%
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,5,
C90/3, CBR 260%

- warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2 < 4MPa

4cm

8cm

20cm

30cm

10cm

6cm

3cm

15¢cm

15¢cm

3cm

4cm

20cm

20cm

15cm

20cm
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[6] Konstrukcji nawierzchni zjazdu z kostki betonowej
- kostka brukowa betonowa szara, z fazg 8cm
- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,5,
C90/3, CBR 260% 20cm

- warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2 < 4MPa 20cm

[7] Konstrukcja nawierzchni jezdni o nawierzchni bitumicznej z warstwami konstrukcyjnymi wykonania przepustu
z rury stalowej spiralnie karbowanej o przekroju tukowo-kotowym na szeroko$ci wykonania przepustu

- warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11S 50/70 4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 8cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem 0/31,5, C90/3, CBR 260% 20cm

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2 < 4MPa 30cm
- zasypka z kruszywa naturalnego 0/2 min.10cm
- przepust stalowy o przekroju tukowo-kotowym 66cm
- zasypka z kruszywa naturalnego 0/2 10cm

- fundament z kruszywa naturalnego (pospétka) o ciggtym uziarnieniu kruszywo 0/31,5  20cm

[8] Konstrukcja nawierzchni zjazdu o nawierzchni bitumicznej z warstwami konstrukcyjnymi wykonania przepustu
z tworzywa PP DN500 SN8 na szerokosci wykonania przepustu

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 3cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 4cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,5,

C90/3, CBR 260% 20cm
- warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2 < 4MPa 20cm
- zasypka z kruszywa naturalnego 0/2 min.10cm
- przepust z tworzywa PP DN500 SN8 50cm
- zasypka z kruszywa naturalnego 0/2 10cm

- fundament z kruszywa naturalnego (pospétka) o ciggtym uziarnieniu kruszywo 0/31,5  20cm

[9] Konstrukcja nawierzchni zjazdu z mieszanki kruszywa niezwigzanego z warstwami konstrukcyjnymi wykonania
przepustu z tworzywa PP DN500 SN8 na szerokosci wykonania przepustu

- warstwa wierzchnia z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,5 C90/3, CBR 260%  15cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,55

C90/3, CBR 260% 20cm
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- warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2 < 4MPa 20cm

- zasypka z kruszywa naturalnego 0/2 min.10cm
- przepust z tworzywa PP DN500 SN8 50cm
- zasypka z kruszywa naturalnego 0/2 10cm

- fundament z kruszywa naturalnego (pospétka) o ciggltym uziarnieniu kruszywo 0/31,5  20cm

[10] Konstrukcja nawierzchni zjazdu z kostki betonowej z warstwami konstrukcyjnymi wykonania przepustu z
tworzywa PP DN500 SN8 na szerokosci wykonania przepustu

- kostka brukowa betonowa szara, z fazg 8cm
- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem 0/31,5,

C90/3, CBR 260% 20cm
- warstwa mrozoochronna z gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2 < 4MPa 20cm
- zasypka z kruszywa naturalnego 0/2 min.10cm
- przepust z tworzywa PP DN500 SN8 50cm
- zasypka z kruszywa naturalnego 0/2 10cm

- fundament z kruszywa naturalnego (pospétka) o ciggtym uziarnieniu kruszywo 0/31,5  20cm

Krawezniki, oporniki, obrzeza

- kraweznik betonowy 15x30x100 cm
- obrzeze betonowe 8x30x100 cm
- opornik betonowy 12x25x200 cm

Przed utozeniem warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni nalezy sprawdzi¢ w
przygotowanym korycie wtoérny modut odksztatcenia E2 (min. 80 MPa). Wtoérny modut
odksztatcenia nalezy sprawdzi¢ za pomocg ptyty VSS. Jezeli wtdérny modut bedzie mniejszy
niz zatozono w projekcie nalezy dokona¢ wzmocnienia konstrukcji jezdni w konsultacji z
Projektantem oraz Inspektorem Nadzoru.

Ostateczne konstrukcje nowych nawierzchni oraz wzmacnianych/wymienianych
nawierzchni powinny zosta¢ dobrane na podstawie akceptacji Zamawiajgcego dla przyjetych
rozwigzan.

Do obramowania zjazdéw z kostki betonowej nalezy zastosowacC elementy drogowe
betonowe, wibroprasowane. Wszystkie obramowania nalezy posadowi¢ na tawach
betonowych C12/15 z oporami, bezposrednio po utozeniu tawy betonowej, na wilgotnym,
swiezym i niestezonym betonie.
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Do obramowania nawierzchni w pasie drogowym nalezy zastosowaé¢ elementy drogowe
betonowe, wibroprasowane. Wszystkie obramowania nalezy posadowi¢ na tawach
betonowych C12/15 z oporami, bezposrednio po utozeniu tawy betonowej, na wilgotnym,
swiezym i niestezonym betonie. Co 50 mb nalezy wykonac¢ dylatacje fawy na szerokosci 12
mm — wypetniong trwale plastyczng masg zalewowg mrozo- i wodoodporng. Krawezniki nalezy
zaspoinowac.

Odstoniecie kraweznika wynosi generalnie 12 cm wzdluz chodnikéw z miejscowym
zanizeniem do 0 na przejsciach dla pieszych i 2 cm na zjazdach. Przejscia pomiedzy
kraweznikami nalezy wykona¢ z zastosowaniem kraweznikow skosnych, a wylukowania
kraweznikéw o promieniach do 12 m z kraweznikow tukowych.

8.8.1. Nawierzchnie — rozwigzania materialowe

Roboty ziemne muszg by¢ wykonywane zgodnie z normg PN-S-02205. W czasie
wykonywania robo6t nalezy zapewni¢ wiasciwe zageszczenie poszczegolnych warstw.
Technologia robot musi zapewnia¢ prawidtowe odwodnienie w catym okresie trwania robot
ziemnych. Wykonanie wykopow powinno postepowaé w kierunku podnoszenia sie niwelety.
Wykonawca powinien wykonac¢ urzgdzenia, ktére umozliwiajg odprowadzenie wod gruntowych
i opadowych poza obszar robét ziemnych tak, aby zabezpieczy¢ grunty przed przewilgoceniem
i nawodnieniem. Technologie odwodnienia wykopdéw opracuje Wykonawca.

Podbudowe z mieszanki niezwigzanej (z kruszywa tamanego) nalezy wykonac¢ zgodnie z
WT-4 oraz normg PN-S-06102.

Wszystkie stosowane elementy betonowe muszg spetniaC wymagania stawiane
prefabrykatom przeznaczonym dla ruchu drogowego, do stosowania na zewnetrznych
nawierzchniach, majagcych kontakt z solg odladzajacg w warunkach mrozu, z uwzglednieniem
projektowanych funkcji, ustalone w nastepujgcej normie:

* PN-EN 1338 - dla kostek betonowych
* PN-EN 1339 - dla ptyt betonowych

* PN-EN 1340 - dla obramowan betonowych (kraweznikéw, opornikéw i obrzezy
betonowych).

Wszystkie elementy prefabrykowane muszg by¢ wibroprasowane. Nie dopuszcza sie
stosowania elementow wytwarzanych na miejscu bgdZz metodami chatupniczymi. Nie
dopuszcza sie materiatdw posiadajgcych na powierzchni mikropekniecia bgdz uszkodzonych
mechanicznych.

Przyjeto zasade, ze w wypadku powotan nie datowanych nalezy stosowaé ostatnie
wydanie normy.

Nawierzchnie z kostki betonowej nalezy uktada¢ w miejscach obramowanych. Spoiny
miedzy kostkami nalezy wypemié piaskiem ptukanym 0/2 mm. Wypetnienie spoin musi byc¢
wykonane na catej glebokosci spoiny. Szeroko$¢ spoin powinna wynosi¢ od 2-3 mm. Spoiny
pomiedzy rzedami ptytek muszg posiadac linie proste ktére nalezy weryfikowa¢ za pomoca
taty lub sznurka. W przypadku nieutrzymania spoin w linii prostej Wykonawca zobowigzany
jest na swoj koszt poprawi¢ uktad pltytek w taki sposdb, aby uzyskac linie prostg. Kostki
betonowe nalezy uktadac na podsypce cementowo-piaskowej o ok. 1,5 cm powyzej docelowej
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niwelety, w przypadku, kiedy podsypka wczesniej nie zostata zageszczona. Nastepnie po
utozeniu ptytki nalezy jg ubi¢ wibratorem ptytowym z ostong z tworzywa sztucznego
ochraniajgcg powierzchnie ptytek. Zabrania sie stosowania do zageszczania kostek walcow.
Wibrowanie nalezy prowadzi¢ od strony zewnetrznej do wewnatrz zageszczanego obszaru
oraz w kierunku poprzecznym ksztattek. Nawierzchnia z ptytek powinna wystawaé o ok. 3-5
mm powyzej kraweznikow, opornikow.

Krawezniki, oporniki oraz obrzeza nalezy ukfada¢ na fawach betonowych klasy C12/15.
tawy betonowe wykonuje sie w szalowaniu. Beton rozscielony w szalowaniu powinien byc¢
wyrownywany warstwami. Przy dtugosci taw wiekszej niz 50 m nalezy zastosowac szczeling
dylatacyjng o szerokosci 12 mm. Wszystkie wspomniane powyzej elementy drogowe muszg
do siebie przylega¢ w taki sposob, aby spoina pomiedzy nimi byta jak najmniejsza. Spoiny
miedzy elementami drogowymi muszg by¢ zaakceptowana przez Inspektora.

Przed przystgpieniem do robot, w terminie uzgodnionym z Inspektorem, Wykonawca
dostarczy Inspektorowi do akceptacji projekt sktadu mieszanek bitumicznych. Podtoza pod
poszczegolne warstwy musi by¢ oczyszczone, bez zanieczyszczen lub pozostatosci kruszywa,
skropione lepiszczem. Podbudowa musi by¢ wyprofilowana, rowna i bez kolein. Mieszanki
muszg by¢ ukladane mechanicznie, w sposéb ciggly, uktadarkg z wigczong wibracjg i, jesli to
mozliwe, calg szerokoscig jezdni. Mieszanki bitumiczne musza by¢ zageszczane walcami
stalowymi gtadkimi. Zageszczanie nie powinno powodowac wyciskania sie mieszanki na
powierzchnie.

8.9. Odwodnienie

W ramach realizacji zadania przewiduje sie wykonanie urzadzen do powierzchniowego
odwodnienia drogi oraz urzgdzen wodnych w granicach pasa drogowego.

Zatozono przebudowe istniejacych rowdw przydroznych otwartych wraz z wykonaniem
przepustow pod zjazdami i droga, a takze wykonanie korytek kolejowych i rowow krytych.

Istniejgce przepusty nalezy oczysci¢. W przypadku stwierdzenia ztego stanu technicznego
istniejgcego przepustu, nalezy wykona¢ w jego miejscu nowy przepust o takich samych
parametrach.

Réw otwarty nalezy odcinkowo umochic ptytg azurowa:
Po stronie prawe;j:

e Od km 10+506.09 do km 10+511.44
e Odkm 10+720.91 do km 10+725.91
e Odkm 11+768.14 do km 11+785.79
e Odkm 11+801.99 do km 11+835.48
e Odkm 11+866.21 do km 12+085.00
e Od km 12+095.58 do km 12+125.32

Po stronie lewe;j:

e Odkm 10+516.08 do km 10+521.42
e Odkm 10+726.46 do km 10+738.81
e Odkm 12+980.01 do km 12+996.14
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8.9.1. Przepusty pod droga powiatowa

Przepusty pod drogg powiatowg zostang wykonane z rury spiralnie karbowanej o
przekroju tukowo - kotowym; min. rozpietos¢: 0,91m, min. wysokos¢ 0,66m, min. powierzchnia
przekroju: 0,50m?, min. grubos$¢ blachy: 2mm, powtoka cynkowana i polimerowana.

Przepusty zakonczone bedg zelbetowg sciankg czotowg. Przepusty nalezy zabezpieczy¢
zasypka z kruszywa naturalnego zageszczonego warstwami. Wykonawca zobowigzany jest
posiada¢ odpowiednie technologie umozliwiajgce wykonanie przepustow. Rozbiorke
istniejgcych przepustow i budowe projektowanych przepustéw nalezy przeprowadzi¢ tak aby
umozliwi¢ przejazd pojazdéw ruchem wahadtowym. Jezeli zastosowana technologia przez
wykonawce przebudowy przepustu wymaga uzyskania dodatkowych uzgodnien lub zmiany
projektu czasowej organizacji ruchu, wykonawca zobowigzany jest uzyska¢ stosowne
dokumenty.

8.9.2. Przepusty pod drogami gminnymi

Przepusty pod drogami gminnymi zostang wykonane przy uzyciu rur PP o s$rednicy
500mm.

Przepusty zakonczone bedg zelbetowg sciankg czotowg. Przepusty nalezy zabezpieczy¢
zasypka z kruszywa naturalnego zageszczonego warstwami. Wykonawca zobowigzany jest
posiada¢ odpowiednie technologie umozliwiajgce wykonanie przepustow. Rozbiorke
istniejgcych przepustow i budowe projektowanych przepustéw nalezy przeprowadzi¢ tak aby
umozliwi¢ przejazd pojazdéw ruchem wahadtowym. Jezeli zastosowana technologia przez
wykonawce przebudowy przepustu wymaga uzyskania dodatkowych uzgodnien lub zmiany
projektu czasowej organizacji ruchu, wykonawca zobowigzany jest uzyskaé stosowne
dokumenty.

8.10. Urzadzenia zabezpieczajgce ruch pieszych

Ok. km 12+240 na wysokosci dziatki nr 659 nalezy wykonac bariery typu olsztynskiego U-
12a.
8.11. Zjazdy

W ramach inwestycji projektowane sg zjazdy o nawierzchni bitumicznej, z kostki
betonowej oraz z kruszywa.

Niwelete jezdni zaprojektowano uwzgledniajgc poziomy istniejgcego terenu. Przed
rozpoczeciem robot budowlanych nalezy sprawdzi¢ poprawnos¢ rozwigzan wysokosciowych
Zjazdow.

8.12. Zielen

W pasie drogowym zlokalizowana jest zielen niska i wysoka. Przewiduje sie
uporzadkowanie zadrzewienia kolidujgcego z zaprojektowanymi elementami drogowymi.
8.13. Roboty wykonczeniowe

Po zakonczeniu robét budowlanych elementéw drogowych nalezy splantowac tereny o
przeznaczeniu na powierzchnie biologicznie czynne, a nastepnie obsia¢ ziemig urodzajng
(min. 15 cm grubos$ci po zageszczeniu) oraz nasionami traw. Nalezy zachowac¢ 5 cm $wiatto
obrzezy, opornikdw i kraweznikow w stosunku do poziomu zielencéw, celem unikniecia
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zarastania zielenig elementow infrastruktury drogowej, czy zatrzymywania sptywajgcych waéd
z powierzchni jezdni i chodnikéw.

9.
1.

10.

11.

12.

Uwagi koncowe i inne wymagania

Przed przystgpieniem do realizacji inwestycji Wykonawca zobowigzany jest do
zapoznania sie z uwagami jednostek uzgadniajgcych, a takze z uwagami wykonawczymi
zawartymi w opisie technicznym i na rysunkach i stosowac sie do nich w trakcie
realizacji projektu.

Podczas wykonywania robét Wykonawca ma obowigzek kierowac sie zasadami sztuki
budowlanej i obowigzujgcymi przepisami.

Projekt rozpatrywac wytgcznie jako catos¢ nieroztgczna czesci rysunkowej i opisowe;j.
Ewentualne rozbieznosci nalezy zgtosi¢ niezwtocznie do projektanta. Wszelkie
niejasnosci i niescistosci wzgledem projektu muszg by¢ pisemnie wyjasnianie z
projektantem przed realizacjg robét.

Catos¢ robdt nalezy odebraé zgodnie z postanowieniami ,Specyfikacji Technicznej
Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych” bedgcej czescig niniejszej dokumentac;ji
projektowe;.

Inspektor Nadzoru Inwestorskiego, dokonujgc weryfikacji systemu kontroli robét
prowadzonego przez Wykonawce, poprzez miedzy innymi swoje badania, bedzie
ocenia¢ zgodnos¢ materiatdow i robot z wymaganiami STWIORB na podstawie wynikéw
wiasnych badan kontrolnych jak i wynikow badan dostarczonych przez Wykonawce.
Na zlecenie Inspektora Nadzoru Inwestorskiego Wykonawca bedzie przeprowadzac
dodatkowe badania tych materiatéw, ktére budzg watpliwosci, co do jakosci, o ile
kwestionowane materiaty nie zostang przez Wykonawce usuniete lub ulepszone z
wiasnej woli. Koszty tych dodatkowych badan pokrywa Wykonawca tylko w przypadku
stwierdzenia usterek, w przeciwnym przypadku koszty te pokrywa Zamawiajacy.
Badania bedg przeprowadzane przez niezalezne laboratorium.

Zakres rzeczowy elementow projektowanych niniejszym opracowaniem, a nie
zdefiniowany w opisie technicznym nalezy realizowaé¢ zgodnie z opisami
poszczegolnych pozycji Przedmiaru Roboét lub wg tzw. rozwigzan typowych, w
uzgodnieniu z Inspektorem Nadzoru Inwestorskiego.

Wykonawca jest zobowigzany do przestrzegania wszystkich uwag i rozwigzan
projektowych zawartych w opracowaniu (opisie, rysunkach). Przed przystgpieniem do
prac nalezy szczego6towo zapoznac¢ sie z dokumentacjg projektowa.

Postanowienia niniejszej dokumentacji technicznej (opisu i rysunkéw) majg charakter
nadrzedny i uzupetniajgcy w stosunku do STWiIORB.

Z uwagi na projektowane i istniejgce sieci infrastruktury podziemnej przed
przystgpieniem do kazdego etapu prac Wykonawca musi uzyska¢ zgode Kierownika
Budowy na wykonanie prac we wskazanym zakresie. Wykonawca robot powinien
zachowacé szczegoblng ostroznosc na elementy juz wykonane przez inne branze np.
utozone sieci infrastruktury podziemnej, elewacje, izolacje itp.

Wykonawca zobowigzany jest posiada¢ sprzet budowlany umozliwiajgcy wykonanie
robét budowlanych oraz stosowac technologie robét budowalnych dostosowane do
przedmiotowego zakresu projektu oraz z uwzglednieniem trudnosci terenowych.
Istniejgce drzewa (system korzeniowy i pnie) rosngce w rejonie prowadzonych robot i
przeznaczone do pozostawienia nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem w trakcie i po
zakohczeniu prac.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

Projektant nie odpowiada za tres¢ mapy do celéw projektowych i za nieujawnione na niej
uzbrojenie i budowle podziemne, poniewaz nie jest jej autorem. Wszelkie roboty nalezy
realizowac rozpoczynajgc od ustalenia rzedne;j.

Projekt uwzglednia zagospodarowanie przedmiotowego terenu na dzien sporzadzenia
dokumentaciji projektowej. Wykonawca zobowigzany jest przeprowadzi¢ inwentaryzacje
przedmiotowego obszaru przed przystgpieniem do udziatu w przetargu. Zmiany w
terenie powstate po sporzgdzeniu dokumentacji projektowej, nalezy zgtosi¢ Inwestorowi
w czasie trwania postepowania przetargowego, a same zmiany nalezy uwzgledni¢ w
wycenie robot budowlanych. Wykonawca przed przystgpieniem do prac zwigzanych z
budowg zobowigzany jest do sporzadzenia szczegdtowej inwentaryzacji stanu
istniejgcego zagospodarowania terenu w bezposrednim sgsiedztwie Inwestycji. Po
zakonhczeniu budowy teren nalezy uporzgdkowac.

Projekt opracowano w oparciu o wskazane rzedne projektowanego terenu - w przypadku
ich zmiany bgdz jakichkolwiek rozbieznosci pomiedzy projektem i rzednymi
rzeczywistymi terenu sprawe nalezy wyjasnic¢ z projektantem przed zrealizowaniem
zamierzenia budowlanego.

Wykonawca zapewni dowigzanie niwelacji projektowanego terenu do innych elementow
zagospodarowania terenu, w ktérych spasowanie nawierzchni jest istotne (sgsiadujgce
jezdne, chodniki, zjazdy itp.). Pochylenia podiuzne chodnikéw nie mogg przekraczac
6,0%.

Przed przystgpieniem do robét Wykonawca wykona i uzyska zatwierdzenie projektu
organizacji ruch na czas budowy oraz wniesie stosowne optaty za zajecie pasa
drogowego.

Przy wykonywaniu robét nalezy przestrzegaé przepisow BHP - Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas
wykonywania robot budowlanych (Dz.U.2003.47.401).

Wszystkie materiaty zastosowane do budowy muszg mie¢ odpowiednie deklaracje
wtasciwosci uzytkowych i by¢ dopuszczone do stosowania w budownictwie
powszechnym w Polsce.

Niewymienienie tytutu jakiejkolwiek dziedziny, grupy, podgrupy czy normy nie zwalnia
Wykonawcy od obowigzku stosowania wymogow okreslonych prawem polskim.
Wykonawca bedzie przestrzegat praw autorskich i patentowych. Jest zobowigzany do
odpowiedzialno$ci za spetnienie wszystkich wymagan prawnych w odniesieniu do
uzywanych opatentowanych urzgdzen lub metod.

Podczas ofertowania robot budowlanych Wykonawca winien wyceni¢ najbardziej
niekorzystne warunki prowadzenia robo6t w tym: odwadnianie terenu, wymiane gruntu,
wywozenie catego urobku na sktadowisko itp.

Na budowie w sposdb cigglty musi by¢ dostepna dokumentacja projektowa do wgladu
dla kazdego Wykonawcy i Podwykonawcy - dokumentacja wytgcznie kompletna.

Przed zamoéwieniem materiatéw na nawierzchnie nalezy przedstawic i uzyskac
aprobate/zgode Inspektora w zakresie koloréw oraz faktury zamawianych kostek/ptytek.
Naruszone istniejgce nawierzchnie chodnikdw, niepodlegajgce zakresowi drogowemu
nalezy odbudowac¢ na catej ich szerokosci oraz na dtugosci 0,5m od krawedzi zakresu.
Roboty prowadzi¢ w technologii i konstrukcji jak w stanie istniejgcym. Zniszczone
podczas robét elementy nie podlegajgce przebudowie/remontowi zgodnie z projektem,
nalezy wymieni¢ na nowe z zachowaniem tozsamosci materiatu i koloru.
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25. Na obszarze inwestycji nie stwierdzono wystepowania obiektéw wpisanych do rejestru

zabytkéw. W okolicach km 11+800, na pétnoc od inwestycji, zlokalizowany jest slad
osadniczy wpisany do ewidencji zabytkow. Nie zaktada sie wptywu inwestycji na obiekt -
na analizowanym odcinku drogi projektuje sie jedynie droge dla pieszych (chodnik) po
przeciwnej stronie drogi (bez przebudowy drogi), a zgodnie z dostepnymi mapami
udostepnionymi przez Narodowy Instytut Dziedzictwa, lokalizacja obszaru nie wystepuje
w granicach inwestycji. Zgodnie ze "Studium uwarunkowah i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Pruchnik" (Uchwata XXXV1/264/2018
z dnia 18.01.2018r.) inwestycja czesciowo potozona jest w obszarze "strefy B - tereny
zachowanych elementéw uktadu przestrzennego". Elementy stanu zachowania obejmujg
jedynie zabudowe parterowg drewniang a takze konstrukcje zrebowe. W przypadku
odkrycia zabytku archeologicznego w trakcie robé6t budowlanych i ziemnych Iub
przypadkowego znalezienia zabytku nalezy go zabezpieczy¢, wstrzymac wszelkie prace
ktore mogtyby go uszkodzi¢ oraz zawiadomi¢ wiasciwego wojewddzkiego konserwatora
zabytkéw oraz zarzadce drogi, tj. wojta, burmistrza, prezydenta miasta. Dalsze
postepowanie nalezy prowadzi¢ zgodnie z ustawg o ochronie zabytkéw (Dz.U. 2022 poz.
840).
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